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Die Erfindung betrifft einen Panzerfahrzeugkorper 
fiir eine zwetkSpfige Besatzung, bei dem das Dach 
erne kreisnmde Geschiitzturmoffnung mit einem zum 
Tragen des Geschiitzturmes bestimmten Rand und 
mindestens eine wertere, die Beobachtong zum Len- 
ken des Fahrzeuges gestattende Sehoffnung aufweist, 
die kleiner ist als die Geschutzturmofmimg. 

Ziel der Erfindung ist die Schaffiing eines Panzer- 
fahrzeugkorpers mit moglichst kleinen Dimensionen 
fiir eine Zweimannbesatzung, wobei aber doch eine 
einwandfreie Stiitzung des schweren Panzertuimes 
dutch das Dach und ein hoher Widerstand des 
Daches gegen Verbiegung gewahrleistet ist Zum Er- 
zielen kleiner Abmessungen erscheint es vorteilhaft, 
die Sitze fiir die beiden Besatzungsmitglieder neben- 
einander anstatt hintereinander anzuordnen, wodurch 
mehr an Lange eingespart wird, als der Raum an 
Breite zunimmt. Bei einer solchen Anordnung be- 
steht jedoch die Gefahr, daB der Gesichtswinkel des 
Fahrers durch den Geschtitztunn begrenzt wird. : 

Die bisher bekanntgewordenen Panzerf ahrzeuge 
bieten keine Moglichkeit, den. Fahrzeugkorper bei 
ausreichender Steifheit weitgehend klein zu halten, 
ohne den Sichtwinkel des Fahrers zu beschranken. 
So ist ein Panzerf ahrzeug vorgeschlagen worden, bei 
dem die Luke in einem Abstand von der Turmdreh- 
achse liegt, der dem Halbmesser des Kreises entspre- 
. ehen soil, den das Riickende des Geschutzrohres bei 
Drehung des Turmes beschreibt Diese Anordnung 
der Luke soil dem Ladekanonier das Laden des 
Geschiitzes durch Hochheben seiner Anne durch die 
Luke erlauben, wenh das Riickende des Rohres sich 
oberhalb der Luke befindet Die besondere Anord- 
nung der Sehoffnung im Fahrzeugdach hangt folgiich 
von der Lange des Ruckendes des Geschiitzes ab. 

Ahnlich ist auch ein weiteres bekahntgewordenes 
Panzerfahrzeug konstruiert, bei dem die Sehoffnung 
ebenfalls aufierhalb der als fur ihre Unterbringung 
optimal anzusehenden Dachzone liegt. 

Durch die Erfindung wird dagegen ein Panzerfahr- 
zeugkorper mit minimalem Raumbedarf und ausrei- 
chendem Sichtwinkel fiir den Fahrer sowie mit guter 
Steifheit des Daches auf auBerst zweckmaBige und 
einfache Weise dadurch geschaffen, daB die Seh- 
offnung in einer zwischen dem Rand der Geschiitz- 
turmoffnung und einer der Seitenwande des Fahr- 
zeuges liegenden, nach vorn durch eine vertikale-, 
den Rand der Geschiitzturmoffnung etwa tangterende 
-Querebene sowie nach hinten durch cine vertikale, 
etwa durch die Mitte der Geschiitzturmoffnung ver- 
laufende Querebene begrenzten Zone angeordnet ist, 
wobei der Rand der Geschiitzturmoffnung an drei 
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Punkten durch Versteifungsstticke gestutxt ist, von 
denen eines an der der Sehoffnung zunachst liegenden 

as Seitenwand und die beiden anderen an der dieser 
Seitenwand gegeniiberliegenden Seitenwand des Fahr- 
zeugkorpers befestigt sind. 

Dabei empfiehlt es sich, daB ein den Rand der 
Geschiitzturmoffnung verstarkender Laufkranz fiir 

30 den Geschiitzturm mit einer sich zwischen den beiden 
Seitenwanden des Fahrzeuges erstreckenden verti- 
kalen Trennwand fest verbunden ist. Auch konnen 
sich zwei der Versteifungsstticke vom Laufkranz zu 
je einer der beiden durch die Trennwand und die 

35 Seitenwande des Fahrzeugkorpers gebildeten Ecken 
erstrecken. Daruber hinaus konnen samtliche Ver- 
steifungsstiicke zweckmaBig an der Innenseite des 
Fahrzeugdaches befestigt sein. 

. . Die Erfindung wird an Hand der Beschreibung und 
40 der Zeichnung erlautert, die beispielsweise einige 
Ausfuhrungsformen der Erfindung , veranschaulicht. 
Es zeigt 

. Fig. 1 eine schematische Draufsicht auf einen 
Panzerfahrzeugkorper nach. der Erfindung mit einem 
45 auL.de? Langsachse des Fafirzeuges liegenden Ge- 
schiitzturm und mehreren Beobachtungsoffnungen, 
Fig. 2 einen vertikalen Schnitt nach der Linie 2-2 
in Fig. 1, 

Fig. 3 eine Fig 1 ahnelnde Ansicht eineir abge^ 
50 anderten Ausfuhrungsform, bei der der Geschutzturm 
auBermittig liegt, und 

Fig. 4 einen Schnitt nach der Lienie 4-4 in Fig. 3. 

209 676/254 



1 125 317 



Bei der Ausfuhrungsforrn nach Fig. 1 und 2 be- 
steht der dargestellte Panzerfahrzeugkorper aus einem 
Dach 1, aus zwei Seitenwanden 2 und 3 und aus 
einem Boden 4. Das Dach 1 weist eine groBe, kreis- 
runde Geschutzturmoffnung 5 auf, deren Rand mit 
einem Kranz 6 von U-formigem Querschnitt verstarkt 
ist, der als Laufflache fiir den (nicht dargestellten) die 
OffnungS abdeckenden und die Waffe oder die Waf- 
fen des Fahrzeuges tragenden Geschiitzturm dient. 
Unterhalb des Geschutzturmes halt sich der Bord- 
schutze als eines der beiden Besatzungsmitglieder des 
Fahrzeuges auf . Der Panzerfahrer, als zweites Besat- 
zungsmitglied, verfiigt im dargestellten Beispiel zur 
Beobachtung fur das Lenken des Fahrzeuges iiber 
drei Sehoffnungen 7. Diese Offnungen nehmen im 
Dach des Fahrzeuges einen genau bestimmten Platz 
ein, und zwar so, dafi sie in einer (in Fig. 1 schraf- 
fierten) zwischen dem Rand der Geschiitztunn- 
offnung 5 und einem der Seitenrander des Fahrzeuges 
- enthaitenen und nach vorn durch eine vertikale, den 
Rand der Offhung 5 im wesentlichen tangierende 
Qiierebene sowie nach hinten durch eine vertikale, 
im wesentlichen durch die Mitte der Offnung 5 ver- 
laufende Querebene begrenzten Zone angeordnet 
sind. Man sieht, daB der Sichtbereicti fiir -die seitliche 
Beobachtung turmseitig durch den Geschiitzturm des- 
wegen nicht behindert wird,weil die Beobachtungs- 
6ffnungen7 in bezug auf die Achse des Geschutz- 
turmes ausreichend weit vorn liegen, wie es die in 
Fig. 1 mit 8 bezeichnete Sichtbereichsgrenze zeigt. Es 
ist klar, daB die Sicht nach vorn und nach der ande- 
ren Seite des Fahrzeuges vollig unbehindert ist und 
sich in gewissem Umfange selbst nach hinten 
erstrecken kann. 

Die vom Kranz 6 gebildete Laufflache muB auBer- 
dem im iibrigen standig einwandfrei eben bleiben, 
damit der Geschiitzturm bequem gedreht werden 
kann. Er darf also auf keinen Fall der Einwirkung 
von Deformationen des FahrzeugkSrpers und insbe- 
sondere den Deformationen des Daches 1 des Fahr- 
zeuges ausgesetzt sein. Deshalb ist der Kranz 6 bei 
der in Fig. 1 und 2 gezeigten Ausfuhrungsforrn an 
sich sehr starr, und er wird in ebenfalls sehr starrer 
Weise an nur drei Punkten seines Umfanges, und 
zwar auf der Oberkante von drei an drei auf dem 
Umfang der Offnung 5 sinngemaB verteilt liegenden 
Punkten gegen die Innenflache der Seitenwande2 
und 3 des Fahrzeuges geschweiBten Versteifungs- 
blechen 11, 12, 13 getragen. Unter diesen Bedingun- 
gen definieren diese drei Punkte eine Ebene, in der 
der Kranz 6 verbleibt, die also nicht den Deforma- 
tionen der Fahrzeugwande und insbesondere des 
Fahrzeugdaches 1 ausgesetzt ist. 

Fig. 3 und 4 zeigen eine abgeanderte Ausfuhrungs- 
form, bei der die vom Geschiitzturm abgedeckte Off- 
nung 5' auBermittig angeordnet und zur linken Seite 
des Fahrzeuges hin verlegt ist. Zu der fiir das Lenken 
des Fahrzeuges erforderlidhen Beobachtung ist eine 
einzige, wieder in der gjeichen, vorstehend naher 
gekennzeichneten schraffierten Zone liegende Seh- 
offnung 16 vorgesehen. Hier ist die Starrheit des die 
Laufflache fiir den Geschiitzturm bildenden Kranzes 
JL7 geringer als die des Kranzes gemaB der Ausfuh- 



rungsform nach Fig. 1 und 2. Damit dieser Kranz 
trotz der Deformationen des Fahrzeugkorpers doch 
stets eben bleibt, wird eine Anordnung getroflPen, die 
darin besteht, da\B man den Kranz fest mit den Ober- 

5 kanten der beiden lotrecht zu den Seitenwanden ver- 
laufenden, senkrechten Wande verbindet, wobei eine 
dieser Wande aus einer quer verlaufenden Zwischen- 
wand 18 und die andere Wand einfach aus der Seiten- 
wand 3 des Fahrzeugkorpers gebildet wird. Der 

io Kranz 17 wird ah seinem Umfang insbesondere mit 
Hilfe von vertikalen, mit dem oberen Abschnitt der 
Wande 18 und 3 verbundenen Versteifungsblechen 
19, 21, 22 bestmoglich verstarkt. 
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PATENTANSPROCHE: 

1. Panzerfahrzeugkorper, insbesondere fiir eine 
zweikopfige Besatzung, bei dem das Dach eine 
kreisrunde GeschiitzturmoflEnung mit einem zum 
Tragen des Geschutzturmes bestimmten Rand 
und mindestens eine weitere, die Beobachtung 
zum Lenken des Fahrzeuges gestattende Seh- 
offnung aufweist, die kleiner ist als die Geschiitz- 
turmoffnung, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Sehoffnung(7, 16) in einer zwischen dem Rand 
der Geschiitztunnoffnung (5) und einer der Seiten- 
wande (2, 3) des Fahrzeuges liegenden, nach vorn 
durch eine vertikale, den Rand der Geschiitztunn- 
offnung (5) etwa tangierende Querebene sowie 
nach hinten durch eine vertikale, etwa durch die 
Mitte der Geschiitztunnoffnung (5) verlauf ende 
Querebene begrenzten Zone angeordnet ist, wobei 
der Rand der Geschiitzturmoffnung an drei 
Punkten durch Versteifungsstiicke (11, 12, 13 
bzw. 19, 21, 22) gestiitzt ist, von denen eines an 
der der Sehoffnung zunachst liegenden Seiten- 
wand (2) und die beiden anderen an der dieser 
Seitenwand gegeniiberliegenden Seitenwand (3) 
des Fahrzeugkorpers befestigt sind. 

2. Panzerfahrzeugkorper nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB ein den Rand der Ge- 
schiitztunnoffnung (5) verstarkender Laufkranz 
(6) fiir den Geschiitzturm mit einer sich zwischen 
den beiden Seitenwanden (2, 3) des Fahrzeuges 
erstreckenden vertikalen Trennwand (18) fest 
verbunden ist. 

3. Panzerfahrzeugkorper nach den Anspriichen 1 
und 2, dadurch gekennzeichnet, daB zwei der 
Versteifungsstiicke (19, 22) sich vom Laufkranz 
(6) zu je einer der beiden durch die Trennwand 
(18) und die Seitenwande (2, 3) des Fahrzeugkor- 
pers gebildeten Ecken erstrecken. 

4; Panzerfahrzeugkorper nach deri Anspriichen 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Ver- 
steifungsstiicke (11, 12, 13 bzw. 19, 21, 22) an 
der Innenseite des Fahrzeugdaches (1) befestigt 
sind. . 

In Betracht gezogene Druckschriften: 
Deutsche Patentschriften Nr. 727 438, 946 601; 
franzosische Patentschrift Nr. 1 040 524; , 
belgische Patentschrift Nr. 501 997; .: 
britische Patentschriften Nr. 122 601, 566 729; 
USA.- Patentschriften Nr. 1 204 758, . 1 276 4441 . 
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